L’ispezione del variocam.
diniego e precauzioni.
Le informazioni contenute in questo documento sono offerte in buona fede e gli autori, quindi, non si assumono alcuna responsabilità per errori ed omissioni. In assenza di una qualunque documentazione dalla Porsche, noi crediamo che i seguenti passi siano importanti al fine di proteggere la tua auto. Comunque, non possiamo garantirtelo e ti raccomandiamo la ricerca di un esperto se avessi qualche dubbio sulla condizione dei componenti del Variocam.
Certi principi base dovrebbero essere seguiti. Essi sono:

· Prima di iniziare il lavoro, disconnettere la batteria;

· Attendere che il motore sia freddo prima di iniziare qualsiasi operazione;

· Lavorare in un’area ben ventilata e tenere lontani fiamme e combustibili.

Inoltre, quando dovrete lavorare sul motore è molto facile intaccare le ali frontali con la loro inclinazione. Vecchie e morbide coperte sono ideali per prevenire rotture.

Arnesi richiesti:
· chiavi semplici di 17 e 19 mm di buona qualità

· fonte luminosa forte

· stracci vecchi

· uno specchio tipo dentista

· chiavi esagonali misura 4 e 5 mm
parti richieste:

· 1 quantità dell’art.92810444709

· 4 quantità dell’art.92810444308

Procedure di ispezione:

1. disconnettere la batteria

2. rimuovere la testa dei 4 bulloni esagonali assicurando il panello ordinato in alluminio sopra il coperchio del cam, rimuovere l’etichetta del variocam ed il pannello ordinato.

3. disconnettere il raccordo per il variocam a solenoide. I morsetti sul connettore per essere tolti si devono spingere (v. figura 1).

4. rimuovere le teste delle due viti che assicurano il sigillo del rivenditore attorno il corpo del variocam a solenoide e delicatamente tirare fuori il sigillo e la guarnizione.
5. posizionare degli straccetti tra  le connessioni sui due manicotti del carburante dietro alla copertura del cam
6. staccare ambedue le connessioni della linea del carburante con chiavi da 17 e da 19. assicurarsi che le guarnizioni più vicine al cilindro master del freno siano stazionarie
7. accuratamente estrarre le linee del carburante

8. estrarre le candele di accensione

9. inserire straccetti puliti negli spazi delle candele per evitare la caduta accidentale di qualcosa

10. intraducibile!!!!!
11. tirare accuratamente il coperchio del cam fino a liberare il sigillo. Può essere necessario fare leva ma sii attento a non inserire niente tra le due facce

12. quando il coperchio sarà tolto levalo dal motore. Il sigillo nero di gomma può rimanere o al suo posto nel motore o  attaccato al coperchio del cam. Quando leverai il coperchio ci sarà bisogno di scollare il sigillo tutto intorno dalle parti del motore e del coperchio.
13. fai attenzione: ci sono 4 sigilli circolari nei siti delle candele. Questi sono attaccati al motore, ma potranno essere rimossi con il coperchio.

14. con il coperchio rimosso, l’ispezione può iniziare. Attenzione a non far cadere nulla nel motore.

15. usando una luce ed uno specchietto ispeziona sopra e sotto i cuscinetti tensionatori, le dentature dell’albero a camme, il condotto metallico dell’olio(benzina) che porta olio al corpo tensionatore per coprirlo e farlo scorrere (v. figure 2 e 3).

16. questi controlli sono molto soggettivi non c’è nessun test per misurarli. I cuscinetti tensionatori possono essere ispezionati più difficilmente per quello più basso  sarà necessario  smontarlo dall’alloggiamento. Ispeziona se vi sono rotture o difetti (v.figura 4). Le rotture generalmente si verificano negli angoli dei cuscinetti. Se si noteranno dei problemi i cuscinetti dovranno essere tolti.
17. per controllare i rocchetti dentati è necessario girare il motore facendogli fare due giri. Rimuovi gli stracci dai siti delle candele
18. troppo tecnico…

19. tenendo una racchetta vicino, ruota lentamente l’albero a gomiti in direzione oraria guardando la macchina di fronte.
20. in alternativa, il motore può essere ruotato (solo a trasmissione manuale) muovendo la macchina con una marcia alta e spingendo la macchina avanti. 

21. ruotare l’albero a gomiti sufficientemente per arrivare a ispezionare l’albero a camme e per far questo si richiede di girarlo su sé stesso almeno due volte. Ogni danno riscontrabile ai denti richiederà la sostituzione.

22. mentre i denti mancanti sono facili da individuare, è più difficile verificare gli alloggiamenti dei rocchetti dentati, attenzione
23. è una buona idea fotografare i pezzi e farseli ispezionare da altri

24. finita l’ispezione, riassemblate il tutto e se il coperchio è in buone condizioni riutilizzatelo. Porsche usa un liquido sigillante.

25. rimuovete vecchie tracce di colla sigillante

26. prima di riposizionare il coperchio, lubrificate il principale sigillo del coperchio stesso con olio pulito e nuovo. Controllate che il coperchio sia ben posizionato così come tutto il resto.

27. controlla con uno specchietto che il sigillo del coperchio principale sia ben posizionato

28. stringere il coperchio lentamente senza esagerare. 

29. completa tutti i passaggi rimanenti.

30. resetta la radio e l’orologio se necessario

31. guida e divertiti!

Allo stato delle cose, non ci sono dati ufficiali da Porsche. Il variocam d’altronde non può essere verificato se non smontandolo.
Pensiamo che il limite giusto per l’alloggiamento sia per i tappetini tensionatori di un mm e sia per la catena dell’albero a camme di 2mm.

Ispezionando i pezzi fate attenzione ai segni dell’età e questa si denota

· dal colore bruno scuro dei tappetini

· di piccoli crateri negli incavi del alloggiamento

per evitare maggiori problemi cambia i tappetini ogni 8 anni anche se apparentemente sono integri.

La tensione della catena può essere misurata facilmente solo smontando quella vecchia e comparandola con una nuova.
Si prega di non assemblare parti nuove e vecchie di pezzi dell’albero a camme.

SCHEDA SUGGERITA DI MANUTENZIONE

La seguente scheda è applicabile al normale uso dell’auto. Se la tua auto è in uno stato sconosciuto effettua prima possibile le procedure di ispezione dettagliatamente descritte sopra.

Se l’auto ha percorso più di 100.000 km o non si sa, ispezionare immediatamente il variocam.

È raccomandato ispezionare il variocam prima di comprare una macchina usata.

Ogni 20.000 km o 2 anni reispezionare il variocam

Ogni 80.000 km o 8 anni riposizionare il tutto  come previsto in questo documento

Ogni 240.000 km verificare il posizionamento di tutto e sostituire quanto necessario (guarnizioni del coperchio, etc.)
